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MEJORAS EN LA COMPETITIVIDAD
DEL TUC

pum LOGICA DE LA ESTRATEGIA
Ademas de generar una oferta adecuada de infraestructura y servicios de autobus, una red de transpor-
te publico moderna debe contar con las mejores prestaciones en seguridad, comodidad y confort, tanto
de su flota como de las infraestructuras que utiliza. En este sentido, se propone una serie de mejoras
que hagan al Transporte Urbano Comarcal (TUC) ser mas competitivo frente al automovil. Se trata de
fomentar el transporte publico ofreciendo el mejor servicio al persona usuaria sin atender exclusiva-
mente a criterios de rentabilidad econdmica. En este sentido, dar prioridad al autobus en itinerarios
segregados, contribuye a disminuir los tiempos de viaje del transporte publico, haciéndolo mas atractivo
y competitivo.
Objetivos generales: 3,5 10, 11, 12,13, 14y 16

o

wm PROPUESTA DE ACTUACIONES

Propuesta de actuaciones

Tarifas y medios de pago. Renovacion tecnoldgica del medio de pago del TUC

e Creacionde una “tarjeta unica” que permita el uso de distintos modos de transporte urbano e in-
terurbano con un mismo medio de pago, autobus interurbano, taxi, sistema de bici publica, etc..

o Facilitara laimplantacion de politicas tarifarias integradas que fomenten la movilidad: tarifaciony
zonificacion comun, transbordos en condiciones ventajosas, descuentos o beneficios seguin el uso
realizado del servicio, beneficios para colectivos sociales, etc.

e Permitiria laintroduccion de nuevas modalidades de pago y de recarga de la tarjeta actual como
el “Sistema Post-pago”, facturar mensualmente a las personas usuarias de acuerdo a tarifas que se

reduzcan marginalmente con el nimero de viajes
o Contemplar el bono-taxi para el dmbito del PMUSCP.

Paradas y estaciones: aumentar al nimero de paradas con marquesinay paneles de informacion.

o Accesibilidad Universal. Garantizar el espacio minimo y pendientes adecuadas para el paso de perso-
nas con movilidad reducida (PMR) tanto en la parada como en los accesos.

o Paralas personas con discapacidades visuales recorridos con pavimento podotactil, diferenciados
del resto de pavimento
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e Senaléticade acceso a las paradas vy la informacion sobre el servicio para personas con deficit cogni-
tivo.

Sistemas de propulsion alternativos de la flota. Dar conti-
nuidad al proyecto de “Biobus” (utilizaciéon de gas biometano
generado de los fangos residuales de plantas depuradoras) y
realizacion de una prueba piloto de utilizacion de autobuses
eléctricos.

Medidas de priorizacion del transporte publico:

e Carriles bus, en aquellos tramos susceptibles de sufrir
congestion.

e Carriles bus cortos en las aproximaciones a cruces con
priorizacion semaforica

e oaradas en carril de circulacion sin apartadero, para faci-
litar la reincorporacion de los vehiculos

&
. PRESUPUESTO ESTIMADO
- Mejoras en la interoperabilidad: Coste de Relacionada con las siguientes estrategias del
inversion inicial 2 M € Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Co-
- Mejoras de accesibilidad: Coste de inversion marca de Pamplona:
inicial 7 M€
- Incentivos tarifarios: Coste de operaciéon
0,25 M€/ano e Estrategia 3.3: Sistema metropolitano de bicicleta publica
- Bonotaxi: Coste de operacion 0,36 M€/ano e Estrategia 4.1: Red de Altas Prestaciones del TUC.
- Coste de Mantenimiento: 1,30 M€/afio e Estrategia 4.3: Red de aparcamientos disuasorios.

e Estrategia 6.1: Movilidad por estudios

e Estrategia 6.2: Movilidad por trabajo

. TIEMPO e Estrategia 6.3: movilidad por compras
REALIZACION ESTIMADO

Medidas en el corto plazo (2 anos)
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Movilidad Peatonal

01 Dar prioridad a peatones frente a todos los demas modos de desplazamiento en
distancias cortas.

02 Crear unared peatonal de conexién de todos los barrios y areas urbanizadas.
03 Proporcionar acceso al transporte colectivo.

Movilidad Ciclista

% 04 Superar problemas de accesibilidad puntuales actuales.
05 Mejorar la accesibilidad de todos los barrios y ntcleos urbanos

06 Dar prioridad a la bicicleta frente a los modos de desplazamiento mecanizados en
distancias medias.

07 Apoyar el creciente uso de la bicicleta, sin perjudicar a peatones.
08 Favorecer los recorridos cortos y medios en bicicleta

Transporte Colectivo

m 09 Mejorar los recorridos para favorecer la accesibilidad de todos los barrios y areas
urbanizadas.

10 Dar prioridad al autobus frente al vehiculo privado.

11 Promover laintermodalidad.

12 Mejorar la accesibilidad a los servicios de interés general.
13 Mejorar los tiempos de viaje en distancias medias y largas.

Vehiculo Privado

14 Reducir el uso del vehiculo privado para relaciones radiales.

15 Reducir la velocidad del vehiculo en el espacio urbano

16 Reducir laintrusién del vehiculo en el espacio urbano.

17 Evitar el empleo del vehiculo privado en desplazamientos cortos

Programa de Seguridad Vial

18 Mejorar la seguridad vial de peatones y ciclistas.
19 Mejorar laseguridad vial en general.

Espacio Publico

20 Mejorar la calidad del espacio publico.

21 Recuperar parte del espacio utilizado hoy por el vehiculo privado, especialmente
en las dreas urbanas centrales y en las residenciales.

22 Disenar los espacios publicos y equipamientos como espacios para la estanciay la
convivencia.

23 Prever en los nuevos desarrollos urbanos una buena conectividad con el sistema
de transporte publico.



